PRAVILNIK O ISPITIVANJU VOZILA

("Sl. glasnik RS", br. 8/2012, 13/2013, 31/2013, 114/2013, 40/2014, 140/2014, 18/2015,
82/2015, 88/2016 1 108/16)

Clan 1

Ovim pravilnikom propisuje se postupak i1 nacin ispitivanja motornih 1 prikljucnih vozila,
izdavanje uverenja i potvrda i vodenje evidencija o obavljenim ispitivanjima motornih i
prikljucnih vozila.

Clan 2
Pojmovi i skracenice koje se koriste u ovom pravilniku imaju slede¢e znacenje:

1) ispitivanje jeste skup aktivnosti radi provere usaglasenosti vozila opreme i delova sa
odgovaraju¢om dokumentacijom proizvodaca, propisima i standardima, a za koje je potrebno
koriS¢enje ispitne opreme;

2) kontrolisanje jeste vid ispitivanja za koje nije potrebno kori$¢enje ispitne opreme;

3) alternativno pogonsko gorivo jeste gorivo koje se pored uobicajenih goriva (benzin i dizel)
koristi za pogon motornih vozila, kao §to su TNG/LPG ("te¢ni naftni gas"/engl. "Liquefied
Petroleum Gas"), KPG/CNG ("komprimovani prirodni gas"/engl. "Compressed Natural
Gas") 1 druga;

4) akreditacija jeste verifikacija da organizacija ispunjava odgovarajuce standarde;
5) ISO/IEC 17020 - opsti kriterijumi za rad razli€itih vrsta tela koja obavljaju kontrolisanje;

6) ISO/IEC 17025 - opsti zahtevi za kompetentnost laboratorija za ispitivanje i laboratorija za
etaloniranje;

7) homologacija vozila, opreme i delova vozila jeste postupak provere tipa, njihove
saobraznosti sa zahtevima odgovarajucih propisa UN o homologaciji vozila, opreme i delova
vozila, odnosno odgovaraju¢im propisima EU, izdavanja odgovarajucih propisanih
dokumenata i pracenje proizvodnje radi obezbedivanja saobraznosti sa homologovanim
tipom;

8) prepravka vozila jeste promena konstruktivnih karakteristika vozila kojim se menja
namena ili vrsta vozila ili deklarisane tehnicke karakteristike vozila ili deklarisane
karakteristike uredaja i sklopova vozila;

9) upotrebljavano vozilo jeste vozilo koje je bilo registrovano i od €ije je prve registracije
proslo najmanje 6 meseci, odnosno za traktor za poljoprivredu i Sumarstvo od €ije je prve
registracije proslo najmanje Sest meseci i koji ima najmanje 50 radnih sati ili traktor koji nije
registrovan, a ima najmanje 100 radnih sati;

10) pojedinacno proizvedeno novo vozilo jeste motorno ili priklju¢no vozilo koje se sastoji od
karoserije, odnosno Sasije koja je novo proizvedena u smislu da kao takva ne postoji u
proizvodnom programu nekog od proizvodaca vozila, odnosno koja je napravljena kao
potpuno novi proizvod koji po vrsti, marki 1 tipu ne postoji u proizvodnom programu nekog



od postojecih registrovanih proizvodaca motornih i priklju¢nih vozila, a kona¢ni proizvod -
novo vozilo - nakon ispitivanja moze se svrstati u odredenu vrstu vozila shodno propisu o
podeli motornih i priklju¢nih vozila, i kao takvom moZe se dodeliti marka i tip proizvodaca
koji ga je proizveo;

11) sklapanje vozila jeste proizvodnja vozila sklapanjem vozila od elemenata karoserije -
okvira koji je ve¢ prethodno proizveo registrovani proizvodac vozila (sa utisnutom
identifikacionom oznakom vozila) i elemenata pogonskog agregata (ako je u pitanju motorno
vozilo) takode ve¢ proizvedenog od strane nekog registrovanog proizvodaca agregata (sa
utisnutom oznakom motora), sa ugradnjom uredaja i opreme za koji pripadaju odabranoj $asiji
ili karoseriji;

12) kompletirano vozilo obuhvata serijski proizvedenu i homologovanu Sasiju -
nekompletirano vozilo koju finalno ne kompletira (nadgraduje) proizvodac Sasije;

13) prepravljeno vozilo jeste svako vozilo na kome su izvrSene promene konstruktivnih
karakteristika vozila kojim se menja namena ili vrsta vozila ili deklarisane tehnicke
karakteristike vozila ili deklarisane karakteristike uredaja i sklopova vozila, kao i ostali vidovi
prepravki koje se mogu izvrsiti, a Cije ispitivanje, takode, podleze ovom pravilniku.

Clan 3

Ispitivanje, odnosno kontrolisanje motornih i priklju¢nih vozila (u daljem tekstu: ispitivanje
vozila), izdavanje uverenja o ispitivanju vozila, odnosno kontrolisanju vozila koje se uvozi
kao upotrebljavano (u daljem tekstu: uverenje), izdavanje potvrde o ispravnosti uredaja i
opreme za pogon vozila na te¢ni naftni gas ili komprimovani prirodni gas (u daljem tekstu:
potvrda) i vodenje evidencija o obavljenim ispitivanjima i izdatim uverenjima i potvrdama
organizuje i sprovodi Agencija za bezbednost saobracaja (u daljem tekstu: Agencija) u skladu
sa zakonom.

Agencija moZe ovlastiti pravno lice (u daljem tekstu: ovlaséeno pravno lice), koje je
materijalno i stru¢no osposobljeno da vr$i ispitivanje, merenje i izdavanje potvrde u skladu sa
zakonom, ako:

1) je registrovano za obavljanje poslova tehni¢kog ispitivanja i analiza, istraZivanja i
eksperimentalnog razvoja u tehnicko tehnoloskim naukama;

2) se bavi nau¢nom i stru¢nom delatnos$¢u u oblasti ispitivanja vozila;

3) ispunjava zahteve standarda ISO/IEC 17025 i/ili ISO/IEC 17020, odnosno ekvivalentnog
standarda;

4) poseduje odgovarajuci prostor (objekat i poligon) i laboratorijske uslove namenjene za
obavljanje poslova u smislu ovog pravilnika;

5) poseduje uredaje za ispitivanje, a uredaji koji predstavljaju etalone/merila su
etalonirani/overeni u skladu sa nacionalnim propisima i snabdeveni dokazom o metroloskoj
sledivosti;

6) da ima u radnom odnosu najmanje sedam zaposlenih stru¢njaka iz oblasti vozila i to:
najmanje dva doktora tehnickih nauka, tri diplomirana maSinska inZenjera i dva masSinska



tehniCara, koji poseduju iskustvo od najmanje pet godina u obavljanju poslova ispitivanja u
smislu ovog pravilnika;

7) poseduje odgovarajucu stru¢nu literaturu o tehnickim podacima vozila, opreme i uredaja;

8) poseduje odgovarajucu raCunarsku opremu koja omogucava internet povezivanje sa
serverom Agencije;

9) poseduje odgovarajuci softverski paket koji obezbeduje dostavljanje podataka Agenciji.

Kontrolisanje vozila moze da vr$i radnik, koji ima steCeno najmanje srednje obrazovanje za
obrazovne profile iz podruc¢ja rada masinstvo i obrada metala, oblast masinski tehnicar ili
masinski tehni¢ar motornih vozila, ili iz podru¢ja rada saobracaj, oblast tehni¢ar drumskog
saobracaja ili tehniCar za bezbednost saobracaja, sa radnim iskustvom od najmanje godinu
dana na poslovima ispitivanja vozila, vrSenja tehnickog pregleda vozila, nadzora nad
vrSenjem tehnickih pregleda vozila ili ispitivanja vozila, odrzavanje vozila ili obrazovnom,
nauc¢nom i istrazivackom radu u oblasti bezbednosti saobracaja ili vozila.

Ispitivanje vozila moze da vrsi radnik, koji ima ste€eno najmanje srednje obrazovanje za
obrazovne profile iz podrucja rada maSinstvo i obrada metala, oblast maSinski tehnicCar ili
masinski tehni¢ar motornih vozila, ili iz podru¢ja rada saobracaj, oblast tehni¢ar drumskog
saobracaja ili tehniCar za bezbednost saobracaja, sa radnim iskustvom od najmanje pet godina
na poslovima ispitivanja vozila, ili nadzora nad vrSenjem ispitivanja vozila u smislu ovog
pravilnika.

Clan 4
Odredbe ovog pravilnika odnose se na ispitivanje motornih i priklju¢nih vozila:

1) koja se pojedinacno proizvode, a za koje nije izdato uverenje o uskladenosti sa propisima o
homologaciji;

2) koja se prepravljaju;
3) koja se uvoze kao upotrebljavana;

4) kod kojih se, na tehnickom pregledu ili na drugi nacin, utvrdi neslaganje podataka koji su
upisani u saobrac¢ajnu dozvolu sa podacima iz Baze podataka o vozilima.

Pre stavljanja u promet, odnosno pustanja u saobracaj vozila iz stava 1. ta¢. 1), 2) i 3) ovog
¢lana, mora se utvrditi i da li ova vozila ispunjavaju uslove u skladu sa propisima o tehnickim
uslovima za vozila, a za vozila iz stava 1. tacka 3) ovog ¢lana, vrsi se i provera podataka o
tehnickim karakteristikama u odgovarajucoj bazi tehnickih karakteristika.

Clan 5

Konstrukcijske 1 tehnicke karakteristike vozila, opreme i delova moraju biti u skladu sa
nacionalnim propisima i standardima.

Ako za vozila opremu i delove ne postoje odgovarajuci nacionalni propisi i standardi, tada se
primenjuju medunarodni propisi i standardi, kao i normativi proizvodaca.



Ako za vozila, opremu i delove ne postoje propisi ili standardi, kao ni normativi proizvodaca,
tada se primenjuju pravila nauke, odnosno pravila tehnicke struke ili smernica odobrenih od
strane Agencije na osnovu prihvatljivih tehnickih reSenja.

Clan 6
(Brisan)
Clan 7
Zahtev za ispitivanje vozila podnosi vlasnik vozila ili lice koje on ovlasti.
Zahtev iz stava 1. ovog ¢lana sadrzi:
1) ime i prezime - naziv vlasnika vozila;
2) prebivaliste - sediste (adresa);
3) razlog ispitivanja;
4) izvrSilac prepravke.
Uz zahtev iz stava 1. ovog €lana podnosi se dokumentacija o ispitivanju vozila.

Izjava pravnog lica ili preduzetnika koji je izvrSio prepravku vozila ugradnjom uredaja i
opreme za pogon na tec¢ni naftni gas mora da sadrZi najmanje sledece podatke:

1) datum ugradnje;
2) ime 1 prezime lica koja su ugradnju izvrsila;

3) podatke o vozilu (marka i tip, VIN oznaka - oznaka $asije, oznaka motora, registarska
oznaka, godina proizvodnje);

4) usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme gorive smese;
5) vrsta motora prema nacinu pripreme gorive smese;
6) ugradeni uredaji i oprema za TNG;

7) podaci o ugradenim uredajima i opremi za pogon vozila na TNG (rezervoar, multiventil,
vodovi visokog pritiska - fleksibilni, vodovi niskog pritiska, ventil za zaustavljanje/precistac
TNG, isparivac/regulator pritiska gasa, gasno-nepropusno kudiste, elektronski uredaj za

isparivaca/regulatora pritiska gasa, precista¢ TNG).

Izuzetno, ako vlasnik, odnosno korisnik vozila koje se uvozi kao upotrebljavano poseduje
dokaz o ispitivanju izvrSenom u inostranstvu (poseban dokument ili je ta Cinjenica upisana u
saobrac¢ajnu dozvolu), odnosno ako je na vozilu izvrSena prepravka kojom se prepravljeno
vozilo vraca u stanje u kojem je proizvedeno, a vlasnik, odnosno korisnik ne poseduje
sertifikate za navedene uredaje i sklopove, naznaku i opis prepravke sa predlozenim reSenjem,
odgovarajucu tehni¢ku dokumentaciju (opis, skice, crtezi) u zavisnosti od vrste prepravke,
odobrenu i overenu tehnicku dokumentaciju, izjavu proizvodaca, nadgradivaca ili izvrSioca



prepravke o usaglasenosti prepravke sa prilogom proizvodaca vozila ili ugradenih elemenata,
ispitivanje vozila se moze izvrSiti.

Vlasnik, odnosno korisnik vozila kod koga je ugradnja uredaja i opreme za pogon na TNG
izvrSena u inostranstvu i nemaju dokaz o izvrSenom ispitivanju, moraju da obezbede
dokumentaciju propisanu ovim pravilnikom.

U slucaju da se radi o vozilu koje je proizvedeno sa uredajima za pogon na TNG a ta Cinjenica
se ne moZe utvrditi iz podnete dokumentacije o vozilu, vlasnik, odnosno korisnik vozila mora
dostaviti odgovarajucu potvrdu proizvodaca ili drugi dokaz iz koga se mogu obezbediti
neophodni podaci.

Sadrzaj dokumentacije iz €lana 6. stav 3. i sadrzaj dokumentacije iz stava 3. ovog Clana dat je
u Prilogu 1 - Ispitivanje vozila, utvrdivanje godine proizvodnje i sadrZaj dokumentacije, koji
je odStampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

Clan 8

Ispitivanje vozila se sastoji od: identifikacije vozila, pregleda vozila, i njegove opreme i
delova, utvrdivanja tehnickih karakteristika vozila za koja je neophodno izvrSiti merenja,
pregleda dokumentacije, proracuna tehnickih parametara, obrade predmeta i izrada izvestaja o
ispitivanju vozila.

Kontrolisanje vozila sastoji se od: identifikacije vozila, pregleda vozila, i njegove opreme i
delova, provera tehnickih karakteristika vozila za koja nije neophodno izvrSiti merenja,
pregleda dokumentacije, proracuna tehnickih parametara, obrade predmeta i izrade izvestaja o
ispitivanju vozila.

Clan 9

Identifikaciona oznaka vozila, odredena od strane proizvodaca, odnosno u skladu sa Zakonom
o bezbednosti saobrac¢aja na putevima (u daljem tekstu: Zakon), jednoznac¢no odreduje svako
pojedinac¢no vozilo.

Karoserija, odnosno Sasija sa identifikacionom oznakom vozila, ne moZe se smatrati
rezervnim delom, odnosno njena zamena ne predstavlja zamenu dela vozila u sklopu
popravke ili prepravke vozila.

Ispitivanje pojedinacno proizvedenog vozila ne mozZe se obaviti pre nego Sto se odredi 1 utisne
identifikaciona oznaka vozila u skladu sa Zakonom.

Clan 10

Merna oprema i uredaji koji se koriste prilikom ispitivanja vozila moraju biti etalonirani ili
overeni u skladu sa propisima.

Ispitivanje vozila se mora obavljati u objektu i/ili na poligonu koji ispunjava uslove propisane
ovim pravilnikom.

Izuzetno, uz odobrenje Agencije ispitivanje vozila moZe se obaviti u drugom objektu i/ili na
poligonu.



Clan 11
Nacin i postupak vrSenja ispitivanja ugradnje uredaja i opreme za pogon vozila na te¢ni naftni
gas (TNG) dati su u Prilogu 2 - Ispitivanje vozila sa ugradenim uredajima i opremom za
pogon na te¢ni naftni gas, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.
Nacin i postupak vrSenja ispitivanja ugradnje uredaja i opreme za pogon vozila na
komprimovani prirodni gas (KPG) dati su u Prilogu 3 - Ispitivanje vozila sa ugradenim

uredajima i opremom za pogon na komprimovani prirodni gas, koji je odStampan uz ovaj
pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

Clan 12

O izvrsenom ispitivanju vozila Agencija, odnosno ovlas¢eno pravno lice sastavlja izvestaj o
ispitivanju, koji moZe biti pozitivan ili negativan.

Na osnovu pozitivnog izvestaja o ispitivanju u kome je potvrdena tehnicka ispravnost vozila
od strane privrednog drusStva ovlas¢enog za vrSenje tehnickog pregleda vozila, Agencija
izdaje podnosiocu zahteva dva primerka uverenja, u skladu sa zakonom. Uverenje vazi do
promene konstruktivnih karakteristika vozila.

Izuzetno, za vozilo koje se uvozi kao upotrebljavano, izdace se uverenje na osnovu pozitivnog
izvesStaja o ispitivanju, u kome se ne potvrduje tehnicka ispravnost vozila.

Na osnovu pozitivnog izvestaja o ispitivanju sa ugradenim uredajima i opremom za pogon
vozila na gas, pored uverenja iz stava 2. ovog €lana koje izdaje Agencija, ovlas¢eno pravno
lice izdace podnosiocu zahteva potvrdu.

Potvrda vazi pet godina ili do promene konstruktivnih karakteristika vozila. Potvrda se izdaje
sa kra¢im rokom vazenja u slucajevima kada se prilikom ispitivanja utvrdi potreba za ranijim
kontrolisanjem.

Po isteku vaznosti potvrde uredaji za pogon vozila na gas koji su ugradeni u motorna vozila
moraju se podvrgavati periodicnom kontrolisanju kod ovlas¢enog pravnog lica.

Izvestaj o ispitivanju vozila, u zavisnosti od vrste ispitivanja, sadrzi sledece podatke:
1) broj naloga i/ili zahteva;

2) osnovne podatke o podnosiocu zahteva;

3) osnovne podatke o vozilu pre ispitivanja;

4) razlog, elementi i rezultati ispitivanja (opis, skica i proracun);

5) mesto i datum ispitivanja;

6) osnovni podaci o vozilu i vrsta vozila nakon rezultata ispitivanja;

7) zakljucci o rezultatima ispitivanja o ispunjavanju ili neispunjavanju uslova za dobijanje
uverenja ili potvrde.

Uverenje, odnosno potvrda, sadrZi najmanje sledece podatke:



1) propis na osnovu kog se izdaje uverenje, odnosno potvrda;
2) poslovno ime izdavaoca uverenja, odnosno potvrde;

3) broj uverenja, odnosno potvrde iz registra;

4) datum izdavanja uverenja, odnosno potvrde;

5) podatke o vlasniku vozila (ime 1 prezime - naziv vlasnika vozila, prebivaliSte - sediSte
(adresa));

6) podatke o vozilu;
7) cilj ispitivanja;
8) potpis odgovornog lica u pravnom licu.

Izuzetno uverenje o kontrolisanju vozila koja se uvoze kao upotrebljavana ne sadrzi podatke
iz stava 8. taC. 5) i 7) ovog €lana.

Potvrda se Stampa na numerisanom obrascu sa odgovaraju¢om zastitom koji izdaje Agencija.

Na osnovu negativnog izvestaja o ispitivanju vozila Agencija donosi reSenje o odbijanju
zahteva za izdavanje uverenja o ispitivanju vozila.

Clan 13

Ako dode do promene vlasnika vozila, novi vlasnik vozila moze podneti Agenciji zahtev za
izdavanje uverenja ili potvrde na sopstveno ime uz podnoSenje saobracajne dozvole ili
dokumentacije o vlasniStvu.

Clan 14

Troskove pregleda dokumentacije, ispitivanja i izdavanja odgovarajuc¢eg uverenja, potvrde ili
duplikata snosi podnosilac zahteva.

Clan 15
Agencija vodi evidenciju o obavljenim ispitivanjima u elektronskom i/ili pismenom obliku.
Evidenciju iz stava 1. ovog ¢lana €ini:
1) Registar odobrenja;
2) Registar ispitivanja;
3) Registar izdatih uverenja;
4) Registar izdatih potvrda;
5) Dosije ispitivanog vozila.

Registar odobrenja sadrzi:



1) broj upisa u registar;

2) podatke o vlasniku vozila i podnosiocu zahteva;

3) podatke o vrsti, obliku karoserije, marki 1 tipu vozila;

4) broj karoserije, odnosno Sasije (identifikaciona oznaka vozila);
5) podatke o planiranoj prepravci;

6) datum podnosenja zahteva;

7) datum izdavanja odobrenja.

Registar ispitivanja vozila sadrZzi:

1) broj upisa u registar;

2) broj upisa u registar odobrenja ukoliko se radi o prepravci;

3) podatke o vlasniku vozila i podnosiocu zahteva;

4) podatke o cilju (vrsti) ispitivanja;

5) podatke o vrsti, obliku karoserije, marki i tipu vozila nakon ispitivanja;
6) rezultati i nalaz ispitivanja;

7) pratecu fotodokumentaciju vozila i karakteristi¢nih detalja u zavisnosti od vrste ispitivanja;
8) vrsta izvestaja o ispitivanju (pozitivan ili negativan).

Registar izdatih uverenja sadrzi:

1) broj upisa u registar;

2) broj upisa u registar ispitivanja;

3) broj uverenja i datum izdavanja;

4) sadrzaj Uverenja o ispitivanju.

Registar izdatih potvrda o ispitivanju sadrzi:

1) broj upisa u registar;

2) broj upisa u registar ispitivanja;

3) broj potvrde i datum izdavanje;

4) sadrzaj potvrde.

Dosije ispitivanog vozila sadrzi:



1) odobrenje (u slucaju prepravke);

2) zahtev za ispitivanje vozila;

3) odobrena i overena tehnicka dokumentacija;
4) izvestaj o ispitivanju vozila.

Dosije se moZe arhivirati u pismenoj formi, ili u elektronskom obliku, sa svim zaStitnim
merama od gubitaka.

Registri se Cuvaju trajno, a dosije ispitivanog vozila najmanje 10 godina.
Clan 16

Agencija ¢e povuci ovlaS¢enje ovlas¢enom pravnom licu ako se ispitivanje vozila vr$i na
nepropisan i nesavestan nacin.

Pravnom licu u slucaju iz stava 1. ovog ¢lana najmanje tri godine ne moZe se izdati novo
ovlascenje.

Clan 17

Resenja o ovlaS¢enju za ispitivanje vozila, izdata od strane Ministarstva unutrasnjih poslova,
vaze do isteka jedne godine od dana stupanja na snagu ovog pravilnika.

Clan 17a

Ispitivanje motornih i priklju¢nih vozila koja se uvoze kao upotrebljavana, vrsi¢e se na nacin
propisan ovim pravilnikom od 15. aprila 2014. godine.

Clan 17b
Ispitivanje motornih i priklju¢nih vozila koje se pojedinacno proizvode, a za koje nije izdato
uverenje o uskladenosti sa propisima o homologaciji vr$i¢e se na nacin propisan ovim
pravilnikom od 1. januara 2015. godine.
Clan 17v
(Brisan)

Clan 18

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku
Republike Srbije", a primenjuje se po isteku jedne godine od dana stupanja na snagu ovog
pravilnika.



Samostalni ¢lan Pravilnika o dopunama Pravilnika o ispitivanju vozila (''Sl. glasnik
RS", br. 13/2013)

Clan 3

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku
Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmeni Pravilnika o ispitivanju vozila (''SL. glasnik RS", br.
31/2013)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku
Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama i dopunama Pravilnika o ispitivanju vozila (''Sl.
glasnik RS", br. 140/2014)

Clan 6

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "SluZzbenom glasniku
Republike Srbije".

Sameostalni ¢lan Pravilnika o dopuni Pravilnika o ispitivanju vozila (''Sl. glasnik RS",
br. 82/2015)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku
Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama Pravilnika o ispitivanju vozila (''Sl. glasnik
RS", br. 88/2016)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu danom objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".



Prilog 1

ISPITIVANJE VOZILA, UTVRPIVANJE GODINE PROIZVODNJE I SADRZAJ
DOKUMENTACIJE

1. KARAKTERISTICNI SLUCAJEVI ISPITIVANJA

1.1. Ispitivanje pojedina¢no proizvedenog vozila

Oprema, delovi, sklopovi i uredaji moraju biti homologovani. Ispitivanjem pojedina¢no
proizvedenog novog vozila proveravaju se bezbednosno-tehnicke karakteristike deklarisane
tehnickom dokumentacijom proizvodaca.

Ispitivanje pojedinacno proizvedenih novih vozila obuhvata proveru:

1) dimenzija,

2) masa i osovinskih opterecenja,

3) stabilnosti (poloZaj teZiSta, upravljivost),

4) nivoa naponskog stanja kriti¢nih tacaka nosece konstrukcije,

5) dinamickih karakteristika vozila (maks. brzina, ubrzanje, usponi),

6) sistema za kocenje (koc¢ne karakteristike) (ECE Pravilnici br. 13, 13-H i 78),

7) nivoa buke (ECE Pravilnici br. 9, 41, 51 1 63),

8) vozila sa dizel motorom u pogledu vidljivih gasovitih zagadivaa (ECE Pravilnik broj 24),
9) emisije zagadivaca iz vozila sa OTO i dizel motorom (Pravilnik o podeli motornih i
priklju¢nih vozila i tehnickim uslovima za vozila u saobrac¢aju ("Sluzbeni glasnik RS", br.

64/10 1 69/10)),

10) ugradnje uredaja za osvetljavanje puta, ozna¢avanje vozila i za davanje svetlosnih
znakova (svetlosnih i svetlosno-signalnih uredaja) (ECE Pravilnik br. 48, 53, 74 1 86),

11) brzinomera (ECE Pravilnik broj 39),
12) vozila za prevoz opasnih materija (ECE Pravilnik broj 105),

13) kontrolnih uredaja, signalizatora, indikatora i njihovih simbola (ECE Pravilnik br. 60 i
121),

14) uredaja za upravljanje (upravljackog mehanizma) (ECE Pravilnik broj 79),
15) ugradnje uredaja za spajanje vucnih i priklju¢nih vozila (ECE Pravilnik broj 55),

16) ugradnje uredaja za zastitu od podletanja sa zadnje strane (ECE Pravilnik broj 58),



17) ugradnje uredaja za zastitu od podletanja sa bo¢ne strane (ECE Pravilnik broj 73),

18) geometrije ugradnje tabli za oznacavanje sporih vozila i njihovih prikolica (ECE Pravilnik
broj 69),

19) geometrije ugradnje tabli za oznacavanje dugih i teskih vozila (ECE Pravilnik broj 70),
20) ugradnje sigurnosnih pojaseva (ECE Pravilnik broj 16),

21) ugradnje zvucnih signalnih uredaja (ECE Pravilnik broj 28),

22) ugradnje sigurnosnih materijala za zastakljivanje (ECE Pravilnik broj 43),

23) ugradnje retrovizora (ECE Pravilnik br. 46 i 81),

24) elektro-magnetne kompatibilnosti (ECE Pravilnik br. 10),

25) da li su ugradeni delovi i opreme homologovani:

(1) sijalice (ECE Pravilnici br. 37 1 99),

(2) pneumatici (ECE Pravilnik br. 30, 54, 64, 75, 106, 108 1 109),

(3) trake za oznacCavanje dugih i teSkih vozila 1 njihovih prikolica (ECE Pravilnik broj 104).
1.2. Ispitivanje kompletiranog vozila

Za kompletirana vozila potrebno je izvrsiti pregled homologacione i tehni¢ke dokumentacije,
proveru njene uskladenosti sa izvedenom nadgradnjom prema smernicama proizvodaca,
sprovesti dodatna ispitivanja prema propisima o homologaciji za predmetno vozilo, utvrditi
ispunjenost uslova iz propisa o bezbednosti saobracaja i izvrsiti proveru bezbednosno-
tehnickih karakteristika.

1.3. Ispitivanje prepravljenog vozila

Navedeni primeri prepravljenih vozila predstavljaju karakteristi¢ne oblike prepravki vozila,
Sto ne iskljucuje ostale vidove prepravki koje se mogu izvrsiti, a ¢ije ispitivanje, takode,
podleZe ovom pravilniku.

1.3.1. Promena tipa ili varijante vozila

Prepravka koja prouzrokuje promenu deklarisanih tehnickih karakteristika, tako da one
odgovaraju drugom tipu ili varijanti vozila iz proizvodnog programa istog proizvodaca
predstavlja promenu tipa ili varijante vozila.

Ovakva vrsta prepravke dozvoljena je samo u slucaju kada u proizvodnom programu
proizvodaca postoji takav tip vozila. U tom slucaju sve tehnicke karakteristike prepravljenog
vozila moraju u potpunosti odgovarati karakteristikama tipa vozila u koje se prevodi.

U proizvodnim programima pojedinih proizvodaca postoje vozila sa istim tehni¢kim
karakteristikama deklarisana kao dva ili tri tipa za razlicite uslove eksploatacije, pri cemu se ti
tipovi razlikuju samo u masenim parametrima. Za ovakva vozila u postupku ispitivanja



potrebno je proveriti usaglasenost vozila sa tehnickom dokumentacijom proizvodaca za
zahtevani tip vozila.

1.3.2. Promena vrste vozila

Prepravke vozila kao Sto su:

1) zamena karoserije,

2) nadgradnja specijalnih ili radnih uredaja i
3) promena broja mesta za sedenje,

a koje uslovljavaju promenu geometrijskih i masenih parametara zahtevaju ispitivanja u cilju
definisanja vrste 1 podvrste vozila prema propisu o podeli motornih i prikljuénih vozila.

Svi parametri prepravljenog vozila kod koga je doSlo do promene vrste vozila moraju biti
uskladeni sa tehnic¢kim karakteristikama koje je definisao proizvodac vozila, kao i
bezbednosnim i homologacionim zahtevima za vrstu vozila koja je nastala prepravkom.

1.3.3. Ugradnja pogonskog agregata (motora)

Ugradnja pogonskog agregata (motora) na motornom vozilu tretira se kao prepravka u slucaju
ugradnje pogonskog agregata (motora) drugog tipa u odnosu na izgradeni.

U postupku ispitivanja ugradnje pogonskog agregata (motora) potrebno je proveriti da li
ugradeni pogonski agregat (motor) zadovoljava bezbednosno-tehnicke karakteristike, u
odnosu na tip vozila u koje je ugraden, definisane zakonskim i tehni¢kim propisima i
standardima za tu vrstu vozila.

1.3.4. Ugradnja uredaja i opreme za pogon vozila na alternativna goriva (te¢ni naftni
gas, prirodni gas, vodonik)

Vozila u koja su ugradeni, odnosno izgradeni uredaji i oprema za pogon vozila na alternativna
goriva moraju se ispitati 1 utvrditi da li su njihove tehnicke karakteristike u skladu sa
propisima o bezbednosti saobra¢aja na putevima, smernicama proizvodaca vozila,
odgovarajuc¢im prilogom donetim na osnovu Pravilnika o ispitivanju vozila kao i drugim
prate¢im propisima i standardima.

1.3.5. Ugradnja uredaja za spajanje vucnog i priklju¢nog uredaja

Kod vozila, kod kojih je naknadno ugraden uredaj za spajanje vucnog i priklju¢nog uredaja,
potrebno je obaviti ispitivanja prema propisu o tehnickim uslovima za vozila u saobracaju na
putevima, ili u skladu sa preporukama i smernicama proizvodaca vozila za ugradnju
priklju¢nog uredaja, kao i homologacionim zahtevima za vrstu vozila.

1.3.6. Ugradnja uredaja (komandi) za upravljanje vozilom lica sa invaliditetom

Vozilu, na kojem su ugradene, odnosno izgradene alternativne (dodatne) komande za
upravljanje vozilom prilagodene za vozace sa invaliditetom, potrebno je utvrditi
funkcionalnost i bezbednosno-tehnicke karakteristike ugradenih komandi koje moraju
zadovoljiti tehnicke zahteve vozila za bezbedno upravljanje.



1.3.7. Ugradnja pomo¢nih uredaja za obuku vozaca

Vozilu, na kojem su ugradene, odnosno izgradene pomo¢ne komande za instruktora pri obuci
vozaca potrebno je pri ispitivanju utvrditi funkcionalnost i tehnicke karakteristike pomo¢nih
komandi, kao i bezbednosne uslove zastite ili nemoguénosti koris¢enja istih kada vozilo nije u
procesu obuke, a na mestu suvozaca se nalazi putnik.

1.3.8. Ispitivanje vozila prema zahtevima ATP sporazuma

Motorna vozila koja su namenjena za transport lakokvarljivih namirnica (hladnjace),
nezavisno od vrste ispitivanja, moraju posedovati dokument (Certifikat) prema ATP
sporazumu, koji je izdat na nacin kako to predvida sporazum. Vrstu vozila shodno ATP
sporazumu (izotermicko, rashladno, vozilo hladnjaca ili vozilo za zagrevanje) potrebno je
upisati u Uverenju u rubrici "napomena".

1.3.9. Zamena komande uredaja za upravljanje i drugih komandi direktno vezanih za
proces upravljanja vozilom sa desne na levu stranu vozila

Na motornim vozilima kod kojih je izvrSena izmena uredaja za upravljanje vozilom,
promenom poloZaja sa desne na levu stranu vozila, potrebno je izvrsiti ispitivanja u skladu sa
propisima o tehnickim uslovima za vozila pri ¢emu ugradnju sistema za upravljanje, raspored
noznih komandi, instrument tabla i ruéne komande moraju u potpunosti odgovarati fabrickoj
dokumentaciji varijante vozila sa upravljackim uredajem na levoj strani vozila.

1.3.10. Ugradnja zaStitne kabine ili rama na traktoru

Na traktorima koji ne poseduju zastitnu kabinu ili ram potrebno je obaviti ispitivanja u skladu
sa zakonskim i tehnickim propisima za zaStitnu kabinu ili ram.

Ova vrsta prepravke ili dorade traktora mozZe biti obavljena na dva nacina:
1) ugradnja kabine ili rama za odredeni tip traktora, a koji su ispitani i provereni,
2) ugradnja kabine ili rama koji nisu ispitani.

U slucaju ispitivanja ugradnje kabine ili rama za odredeni tip traktora, a koji su ispitani i
provereni, potrebno je izvrSiti proveru saobraznosti veza kabine ili rama za strukturu traktora
prema dokumentaciji proizvodaca traktora - kabine.

U sluc¢aju ugradnje kabine ili rama koji nisu ispitani potrebno je izvrsSiti ispitivanje kabine ili
rama u laboratorijskim uslovima prema zakonskim i tehni¢kim propisima u pogledu ¢vrstoce i
drugih bezbednosnih zahteva koje uslovljava ugradnja kabine ili zastitnog rama.

1.3.11. Ispitivanje vozila za koja nisu poznati ili su pogresno upisani tehnicki podaci u
saobracajnoj dozvoli

Pod ispitivanjem vozila za koja nisu poznati tehnicki podaci ili se sumnja u njihovu
verodostojnost, podrazumeva se utvrdivanje tih podataka u skladu sa dokumentacijom
proizvodaca. Ukoliko se pri ovom ispitivanju utvrdi potreba i za nekim drugim ispitivanjima,
Agencija, odnosno ovlas¢ena organizacija je duzna da obavi propisana ispitivanja prema
propisima o bezbednosti saobrac¢aja i bezbednosno-tehni¢kim zahtevima za vrstu i tip vozila.



1.3.12. Ispitivanje revitalizovanih vozila

Ispitivanje revitalizovanih bitno oSte¢enih vitalnih sistema, sklopova i elemenata vozila
(nosece strukture autobusa, rude prikolice 1 sl.) kod kojih je primenjen postupak vracanja u
funkcionalno stanje sa stanoviSta bezbednosti saobracaja, odnosno izvrSena intervencija koja
prevazilazi procedure odrZavanja definisane dokumentacijom proizvodaca, podrazumeva
potvrdu ostvarenih bezbednosno-tehnickih karakteristika predmeta revitalizacije, ukljucujuéi i
verifikaciju samog postupka revitalizacije, shodno potrebi i kroz sve njegove faze realizacije.

1.3.13. Ispitivanje naknadno ugradenih uredaja na vozilu

Na motornim 1 priklju¢nim vozilima kod kojih je izvr§ena naknadna ugradnja, odnosno
izgradnja uredaja, opreme ili delova kojima se menjaju deklarisane tehnicke karakteristike
vozila ili deklarisane karakteristike uredaja i sklopova vozila, potrebno je izvrSiti ispitivanja u
skladu sa propisima o tehnickim uslovima za vozila.

1.3.14. Ispitivanje naknadno presvucenih stakala vozila unutrasnjom plasticnom
prevlakom

Na motornim 1 priklju¢nim vozilima kod kojih je izvrSeno naknadno presvlacenje stakala
unutra$njom plasti¢nom prevlakom potrebno je utvrditi:

1) vrednost priguSenja svetla i stepena refleksije,
2) ispunjenost propisanih tehnickih uslova i odredbi koje se odnose na ugradnju retrovizora.

Za tipove unutra$njih plasti¢nih prevlaka stakala potrebno je izvrsiti proveru tehnickih
karakteristika prevlaka na osnovu ¢ega Agencija izdaje odgovarajuce uverenje, kao dokaz da
prevlaka ispunjava potrebne uslove 1 da se moze ugraditi na vozilo.

Uz zahtev za ispitivanje podnosi se uverenje iz stava 2. ove tacke.

Izuzetno, do 1. juna 2017. godine uz zahtev za ispitivanje vozila vlasnik, odnosno korisnik
vozila nije u obavezi da podnosi uverenje iz stava 2. ove tacke.

Ispitivanje vozila koje se uvozi kao upotrebljavano moze se izvrsiti ako vlasnik, odnosno
korisnik vozila poseduje dokaz o ispitivanju izvrSenom u inostranstvu (poseban dokument ili
je ta ¢injenica upisana u saobracajnu dozvolu), pri ¢emu vlasnik, odnosno korisnik vozila ne
poseduje sertifikate za unutrasnje plasticne prevlake, naznaku i opis prepravke sa predlozenim
reSenjem, odgovarajucu tehnicku dokumentaciju (opis, skice, crtezi), odobrenu i overenu
tehnicku dokumentaciju, izjavu proizvodaca, nadgradivaca ili izvrSioca prepravke o
usaglasenosti prepravke sa prilogom proizvodaca vozila ili ugradenih unutrasnjih plasti¢nih
prevlaka.

OvlaSc¢ena pravna lica vrSe pregled dokumentacije i ispitivanje prema proceduri odobrenoj od
strane Agencije.

1.4. Kontrolisanje motornih i prikljué¢nih vozila koja se uvoze kao upotrebljavana

1.4.1. Sadrzaj dokumentacije



Uz zahtev za kontrolisanje upotrebljavanog vozila podnosi se sledeca dokumentacija
(originali na uvid):

1) saobracajna dozvola, odnosno drugi dokument izdat od strane nadleznog drzavnog organa
zemlje u kojoj je vozilo kupljeno;

2) dokaz da je izmirio obaveze prema Agenciji, odnosno ovla§¢enom pravnom licu.

U slucaju da se podaci o tehnickim karakteristikama vozila iz saobrac¢ajne dozvole ne slazu sa
podacima iz odgovarajucih baza tehnickih karakteristika vozila, potrebno je dostaviti Potvrdu
o saobraznosti - Certificate of conformity ("COC") ili duplikat Potvrde o saobraznosti ili
potvrdu izdatu od proizvodaca/ovlaséenog predstavnika proizvodaca vozila u Republici Srbiji.

U slu¢aju nemoguénosti utvrdivanja podataka iz navedenih dokumenata moze se zahtevati
prevod overen od strane sudskog tumaca.

1.4.2. Kontrolisanje vozila

Kontrolisanje motornih i priklju¢nih vozila koja se uvoze kao upotrebljavana, obuhvata:
kontrolisanje dokumentacije, identifikaciju vozila, kontrolu homologacionih oznaka, kontrola
ispunjenosti propisanih uslova u skladu sa zakonom.

Kontrolisanje dokumentacije obuhvata:
1) Obrada i verifikacija dokumentacije;
2) Provera usaglasenosti dokumentacije vozila.

Identifikacija vozila obuhvata utvrdivanje identifikacione oznake vozila, oznake motora,
drugih identifikacionih parametara i proveru usaglasenosti istih sa dokumentacijom o vozilu.

Identifikaciona oznaka vozila se mora utvrditi sa proizvodacke plocice i ista se mora slagati sa
utisnutom oznakom vozila.

Ukoliko se oznaka motora u trenutku kontrolisanja ne moZe ocitati pregled se ne mora
prekinuti, ali se pre prve registracije vozila u Republici Srbiji oznaka motora kao i tehnicke
karakteristike moraju utvrdi od strane proizvodaca/ovlas¢enog predstavnika proizvodaca
vozila u Republici Srbiji i iste uporediti sa podacima iz dokumentacije vozila.

Kontrola homologacionih oznaka obuhvata kontrolu homologacionih oznaka sa uredaja,
delova i opreme i to sa:

1) svetlosnih i svetlosno-signalnih uredaja;

2) uredaja koji omogucavaju normalnu vidljivost;
3) sigurnosnih pojaseva;

4) pneumatika.

Kontrolom ispunjenosti propisanih uslova u skladu sa zakonom utvrduje se da li uredaji i
sklopovi na vozilu, i to:



1) uredaji za upravljanje;

2) uredaji za zaustavljanje;

3) svetlosno i svetlosno signalni uredaji;

4) uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost;

5) uredaji za davanje zvucnih znakova;

6) uredaji za kontrolu i davanje znakova;

7) uredaji za odvodenje i regulisanje izduvnih gasova;
8) uredaji za spajanje vucnog i priklju¢nog vozila;

9) uredaj za kretanje vozila unazad;

10) uredaji za oslanjanje;

11) uredaji za kretanje;

12) elektro uredaji i instalacija;

13) pogonski uredaj - motor;

14) uredaji za prenos snage;

15) delovi vozila od posebnog znacaja za bezbednost saobracaja,
ispunjavaju uslove propisane zakonom.

2. UTVRDIVANJE GODINE PROIZVODNJE

Ispitivanja u cilju utvrdivanja godine proizvodnje na vozilu sprovodi se u zavisnosti od vrste
prepravke ili nedostatka godine proizvodnje i to:

1) ukoliko nije poznata godina proizvodnje vozila ista se utvrduje na osnovu utisnute
identifikacione oznake vozila na Sasiji ili karoseriji vozila;

2) kada se iz identifikacione oznake vozila ne moze utvrditi godina proizvodnje ista se
utvrduje na osnovu prate¢e dokumentacije i karakteristicnih detalja marke, tipa i verzije
vozila, a kao godina proizvodnje uzima se prva godina proizvodnje utvrdenog tipa - varijante
vozila;

3) kada je na vozilu izvrSena zamena Sasije ili karoserije, godina proizvodnje se utvrduje na
osnovu utisnute identifikacione oznake vozila na ugradenoj Sasiji ili karoseriji.

3. SADRZAJ DOKUMENTACIJE U POSTUPKU ISPITIVANJA

Uz zahtev za odobrenje prepravke vozila podnosi se slede¢a dokumentacija, i to:



1) dokumentacija o vozilu, opremi i delovima (saobrac¢ajna dozvola, raun, kupoprodajni
ugovor, carinska deklaracija i dr.),

2) podaci o vozilu koje se smatra predmetom prepravke (marka i tip vozila, kao i osnovne
tehnicke karakteristike),

3) naznaka i opis prepravke sa predloZenim reSenjem,

4) odgovarajuca tehnicka dokumentacija (opis, skice, crtezi) u zavisnosti od vrste prepravke u
tri primerka,

5) izjava da li se prepravka vrsi za sopstvene potrebe i

6) dokaz da je izmirio obaveze prema Agenciji, odnosno pravnom licu, a na osnovu procedure
koju definiSe Agencija.

Uz zahtev za ispitivanje vozila podnosi se sledeca dokumentacija, i to:

1) dokumentacija o vozilu (saobrac¢ajna dozvola, racun, kupoprodajni ugovor, carinska
deklaracija),

2) odobrenje prepravke koje je izdala Agencija, odnosno pravno lice, u slucaju da je predmet
ispitivanja prepravka,

3) odobrena i overena tehnicka dokumentacija (opis, skice, crtezi) u zavisnosti od vrste
ispitivanja,

4) izjava proizvodaca, nadgradivaca ili izvrSioca prepravke o usaglaSenosti prepravke sa
prilogom proizvodaca vozila ili ugradenih elemenata,

5) dokaz da su izmirene obaveze prema Agenciji, odnosno pravnom licu, a na osnovu
procedure koju definiSe Agencija.

4. PREPUST VOZILA
4.1. Zahtevi upravljivosti u pogledu zadnjeg prepusta za vozila vrste N

Kada je vozilo u stanju mirovanja i kada su upravljani tockovi usmereni tako da kada se
vozilo krece, njegova najisturenija prednja tacka opisuje krug poluprec¢nika 12,5 m, vertikalna
ravan tangentna na bo¢nu stranu vozila okrenuta prema spoljnoj strani kruga mora biti
oznacena opisivanjem linije na tlu.

Kada se vozilo kre¢e unapred u bilo kom pravcu kruga prateci kruznicu poluprecnika 12,5 m
najisturenijom prednjom tackom, ni jedan deo vozila se ne sme kretati dalje od 0,8 m od
oznacene vertikalne ravni (vidi sliku A).

Za vozila sa pomo¢nom osovinom se ovaj zahtev primenjuje kada je pomo¢na osovina u
podignutom poloZaju. Za vozila vrste N sa pomo¢nom osovinom u podignutom polozaju, ili
pomo¢nim nose¢im osovinama u rastereCenim uslovima oslanjanja, slika A sa uslovom
najveceg rastojanja 0,8 m se menja slikom A sa uslovom najveceg rastojanja od 1,00 m.



0,8 m max.
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slika A
4.2. Zahtevi upravljivosti u pogledu zadnjeg prepusta za vozila vrste M2 ili M3

Kada je vozilo u stanju mirovanja, vertikalna ravan tangentna na bo¢nu stranu vozila okrenuta
prema spoljnoj strani kruga mora biti oznacena opisivanjem linije na tlu. U slu¢aju zglobnog
vozila, dva ¢vrsta dela moraju se u pocetnom poloZaju poravnati odnosno postaviti u istu
ravan. Kada se vozilo kre¢e iz pravolinijskog kretanja prelazenjem u kruzni prostor prateci
kruZnicu polupre¢nika 12,5 m najisturenijom prednjom ta¢kom, ni jedan deo vozila se ne sme
kretati van oznacene vertikalne bo¢ne ravni na rastojanju ve¢em od 0,6 m (vidi slike B i V).
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slika V
R=12,5m
r=53m
U = najvise 0,6 m
4.3. Nacin ispitivanja

Zahtevi prema tackama 4.1. i 4.2. mogu takode biti potvrdeni, prema zahtevu proizvodaca
odgovaraju¢im ekvivalentnim proracunima ili geometrijskim prikazom (graficki). Ukoliko se
prema zahtevu proizvodaca, vozila vrste N bez upravljanih zadnjih osovina potvrduju prema
geometrijskim karakteristikama, vozilo se smatra usaglaseno sa zahtevima ¢lana 4.1 ukoliko
zadnji prepust vozila nije ve¢i od 60% od ukupnog osovinskog razmaka.



Prilog 2

ISPITIVANJE VOZILA SA UGRADENIM UREDAJIMA I OPREMOM ZA POGON
NA TECNI NAFTNI GAS

1. PREDMET I PODRUCJE PRIMENE

Ovim prilogom dati su termini i definicije osnovnih pojmova i postupak ispitivanja motornih
vozila sa ugradenim uredajima i opremom za pogon na te¢ni naftni gas, kao i bliZi kriterijumi,
nacin i postupak ispitivanja ugradnje uredaja i opreme za pogon vozila na tec¢ni naftni gas.

2. ZNACENJE IZRAZA

Tecni naftni gas - TNG (u daljem tekstu: gas) oznacava svaki proizvod koji se u osnovi
sastoji od slede¢ih ugljovodonika: propana, propena (propilena), standardnog butana,
izobutana, izobutilena, butena (butilena) i etana.

Komponente za TNG koje se koriste u motornim vozilima klasifikuju se prema maksimalnom
radnom pritisku i funkciji na:

1) Klasu 1 Komponente za visoki pritisak, ukljuc¢ujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se
nalazi TNG u te¢noj fazi na pritisku zasi¢ene pare ili povisenom pritisku do 3.000 kPa (30
bar).

2) Klasu 2 Komponente za niski pritisak, ukljucujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se
nalazi TNG u gasovitoj fazi sa maksimalnim radnim pritiskom od 20-450 kPa (0,2 - 4,5 bar)
iznad atmosferskog pritiska (natpritisak).

3) Klasu 2A Komponente za niski pritisak ograni¢enog opsega, ukljucujuci cevi i njihovu
armaturu, u kojima se nalazi TNG u gasovitoj fazi sa maksimalnim radnim pritiskom od 20 -
120 kPa (0,2 - 1,2 bar) iznad atmosferskog pritiska (natpritisak).

4) Klasu 3 Ventili za zatvaranje i ventili za rasterec¢enje pritiska, kada rade u tecnoj fazi.

Komponenta za TNG moZe da se sastoji od nekoliko delova, od kojih se svaki deo klasifikuje
u svojoj klasi prema maksimalnom radnom pritisku i funkciji.

Pritisak podrazumeva relativni pritisak u odnosu na atmosferski pritisak, osim ako nije
drugacije navedeno.

Funkcionalni-servisni pritisak podrazumeva uspostavljeni pritisak pri konstantnoj
temperaturi gasa od 15 °C.

Ispitni pritisak podrazumeva pritisak kome je izloZena komponenta za vreme
homologacionog ispitivanja.

Proracunski pritisak podrazumeva najveci pritisak za koji je komponenta projektovana i na
osnovu koga je proraCunata njena ¢vrstoca.

Radni pritisak podrazumeva pritisak pri normalnim radnim uslovima.



Najvedéi radni pritisak podrazumeva najveci pritisak u komponenti koji moZe da se pojavi
tokom rada.

Klasifikacioni pritisak podrazumeva najveci dozvoljeni radni pritisak u komponenti prema
njenoj klasifikaciji.

3. UREDAJI I OPREMA ZA TNG
Rezervoar podrazumeva posudu pod pritiskom koja se koristi za smeStaj teCnog naftnog gasa.
Rezervoar moZe da bude:

1) standardni cilindricni, sa cilindri¢nim omotacem i dva polusferna kraja (torisferi¢na ili
elipsoidna) 1 potrebnim otvorima;

2) specijalni rezervoar: ostali rezervoari, osim standardnih cilindri¢nih rezervoara. Dimenzije
su date u prilogu 10 dodatak 5 ECE Pravilnika broj 67.

Potpuno kompozitni rezervoar podrazumeva rezervoar izraden samo od kompozitnih
materijala sa nemetalnom oblogom-omotacem.

Partija ili serija rezervoara podrazumeva najvise 200 rezervoara, istog tipa, proizvedenih
uzastopno na istoj proizvodnoj liniji.

Tip rezervoara podrazumeva rezervoare koji se ne razlikuju, medusobno, u pogledu
navedenih karakteristika (kako je dato u prilogu 10 dodatak 5 ECE Pravilnika broj 67):

1) fabricki naziv(i) ili zaStitni znak(ovi),

2) oblik (cilindrican, specijalni oblik),

3) otvori (za opremu/metalni prsten),

4) materijal,

5) proces zavarivanja (u slucaju metalnih rezervoara),
6) termicka obrada (u slucaju metalnih rezervoara),
7) proizvodna linija,

8) nominalna debljina zida,

9) precnik i

10) visina (u slu€aju specijalnih rezervoara).

Oprema rezervoara podrazumeva opremu koja se postavlja na rezervoar i koja moze biti
odvojena ili u kombinaciji. Ona obuhvata:

1) Zaustavni ventil - 80 % je uredaj koji ogranicava punjenje rezervoara do najvise 80%
njegove zapremine;



2) Pokaziva¢ nivoa TNG podrazumeva uredaj kojim se registruje nivo TNG u rezervoaru;

3) Ventil za rasterecenje pritiska (PRV) podrazumeva uredaj kojim se spre¢ava povecanje
pritiska u rezervoaru;

4) Daljinski upravljani servisni ventil s ventilom za ogranicenje suviSnog protoka
oznacava uredaj koji omogucéava dovodenje i prekidanje TNG do isparivaca/regulatora
pritiska; ("daljinski upravljani" znaci da se servisnim ventilom upravlja pomocu elektronskog
uredaja za upravljanje (ECU); kada je motor vozila zaustavljen ventil je zatvoren; "ventil za
ograni¢enje protoka" oznacava uredaj kojim se ograni¢ava suviSan protok TNG);

5) Pumpa za TNG oznacava uredaj koji treba da omogu¢i dovod te¢nog TNG do motora,
putem povecanja pritiska;

6) Visenamenski ventil (u daljem tekstu: multiventil) podrazumeva uredaj koji se sastoji od
zaustavnog ventila - 80%, pokazivaca nivoa TNG i ventila za rasterecenje pritiska (PRV) ili
od nekih od nabrojanih delova;

7) Gasno-nepropusno kucdiste podrazumeva uredaj koji treba da Stiti opremu rezervoara i
odvodi sva isticanja gasa u atmosferu;

8) Uvodnik napajanja strujom oznacava izolovani uvodnik za napajanje strujom izvrSnih
uredaja (pumpe za gorivo /aktuatora/ senzora nivoa goriva);

9) Nepovratni ventil oznacava uredaj koji omoguc¢ava protok te¢nog TNG-a u jednom smeru
1 spreCava njegov protok u suprotnom;

10) Zastitni uredaj (PRD) podrazumeva uredaj koji treba da zastiti rezervoar od razaranja, u
slu¢aju poZzara, ispustanjem sadrZaja TNG u atmosferu;

Isparivac¢ podrazumeva uredaj namenjen za prevodenje TNG-a iz te€nog stanja u gasovito
stanje, a regulator pritiska oznacava uredaj koji se koristi za redukciju i regulaciju pritiska
TNG (najcesce su izvedeni kao jedan uredaj);

Ventil za zaustavljanje podrazumeva uredaj za zaustavljanje protoka TNG;

Uredaj za ubrizgavanje gasa (brizgaljka ili meSac¢ gasa) podrazumeva uredaj koji
obezbeduje dovod tecne ili gasovite faze TNG u motor;

Uredaj za doziranje gasa podrazumeva uredaj koji meri i/ili distribuira protok gasa u motor i
moZe da bude kombinovan sa uredajem za ubrizgavanje gasa ili odvojen;

Savitljiva creva podrazumevaju creva za prenos TNG u te¢nom ili gasovitom stanju na
razli¢itim pritiscima, od jedne tacke do druge;

Prikljucak za punjenje podrazumeva uredaj koji omogucava punjenje rezervoara gorivom;
(prikljucak za punjenje moZe da bude integrisan u zaustavni ventil - 80% ili je ugraden na
spoljasnjoj strani vozila);

Nepovratni ventil (objasnjenje dato u opisu opreme rezervoara);



Ventil za rasterecenje pritiska u cevima za gas podrazumeva uredaj kojim se spre¢ava
porast pritiska u cevima iznad unapred podesene vrednosti;

Precista¢ TNG podrazumeva uredaj za precis¢avanje TNG koji moZe da bude integrisan u
druge komponente;

Senzor pritiska ili temperature podrazumeva uredaj kojim se meri pritisak ili temperatura;
Pumpa za TNG (objasnjenje dato u opisu opreme rezervoara);

Prikljuéna spojnica za dovod rezervnog goriva podrazumeva prikljuc¢ak na vodu za gorivo
izmedu rezervoara za gorivo i motora. Ako vozilo sa monogorivom ostane bez goriva, motor
moze da radi koriste¢i pomo¢ni rezervoar koji moze da bude povezan preko ovog prikljucka;

Elektronski uredaj za upravljanje (ECU) podrazumeva uredaj kojim se upravlja potrebnom
koli¢inom gasa za motor i automatski iskljucuje dovod TNG pomocu ventila za zaustavljanje
ako dode do pucanja cevi za dovod goriva, u slucaju udesa, ili zbog prestanka rada motora;

Magistralni (sabirni) vod za gorivo podrazumeva cev koja spaja uredaje za ubrizgavanje
goriva;

Zastitni uredaj (PRD) (objasnjenje dato u opisu opreme rezervoara);

Birac¢ pogonskog goriva podrazumeva uredaj preko koga se vrsi izbor pogonskog goriva za
rad motora, odnosno upravlja ventilima za TNG i osnovno gorivo.

4. ISPITIVANJE
Ispitivanje obuhvata provere:
1) usaglasenosti uredaja i opreme sa homologovanim tipom,

2) ispunjenosti uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme gorive
smese i tehnickog izvodenja ugradnje,

3) mase vozila.
4.1. Usaglasenost uredaja i opreme sa homologovanim tipom

Uredaji i oprema za pogon vozila na TNG koji se ugraduju na vozilo moraju biti odobrenog
tipa (homologovani).

UsaglaSenost uredaja i opreme sa homologovanim tipom podrazumeva proveru da li su
uredaji i oprema iz izjave ugradivaca homologovani, odnosno da li su ugradeni uredaji i
oprema prema izjavi ugradivaca.

Sve vazece isprave o usaglasenosti, znaci usaglaSenosti i tela za ocenjivanje usaglasenosti
moraju biti evidentirani.

U slucaju kada su ugradeni uredaji i oprema za koju nije izvrSena homologacija, ne moZze se
izdati potvrda kojim se potvrduje da vozilo ispunjava propisane uslove.



U slucaju odstupanja ¢injeni¢nog stanja od podataka navedenih u izjavi ugradivaca, a
ugradeni uredaj je homologovan, takode se ne moze se izdati potvrda kojim se potvrduje da
vozilo ispunjava propisane uslove. Vlasniku, odnosno korisniku vozila ¢e se odrediti rok za
otklanjanje navedenog nedostatka.

U slucaju kada ovlaS¢ena organizacija za ispitivanje vozila opravdano posumnja u
autenti¢nost uredaja i opreme ili odstupanje od homologovanog tipa, za ¢iju potvrdu su
potrebna dodatna ispitivanja koja nisu sastavni deo ispitivanja odredenih ovim prilogom,
izdace potvrda u kojem c¢e se u rubrici rezultati ispitivanja konstatovati da se ne moze
potvrditi da ugradeni uredaji i oprema nemaju negativni uticaj na funkciju ostalih delova i
tehnicku ispravnost vozila u celini dok se potrebna ispitivanja ne obave. U ovoj rubrici
potvrde obavezno se moraju navesti potrebna dodatna ispitivanja (provere). U svim
navedenim slucajevima informaciju o utvrdenim ¢injenicama i dokazima dostaviti
Ministarstvu trgovine i usluga - Sektoru trzZiSne inspekcije i Agenciji za bezbednost
saobracaja.

4.2. Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme
gorive smeSe i tehni¢kog izvodenja ugradnje

4.2.1. Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme
gorive smeSe

Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme gorive
smeSe podrazumeva proveru usaglasenosti gasne opreme sa na¢inom pripreme gorive smese.

Uredaji i oprema moraju biti ugradeni u skladu sa uputstvom za montazu proizvodaca uredaja
i opreme za pogon vozila na TNG, a ukoliko takvo uputstvo ne postoji, minimalni uslovi
usaglaSenosti su:

1) uredaji i oprema sa vakuum sistemom regulacije mogu se primeniti samo na usisnim
karburatorskim motorima i

2) motori sa plasticnom usisnom granom i motori sa MPI sistemom kod vozila proizvedenih
posle 1. januara 2001. godine moraju imati opremu sa sekvencijalnim ubrizgavanjem TNG-a,

3) komponente uredaja i opreme moraju biti medusobno uskladene prema smernicama
proizvodaca uredaja i opreme shodno karakteristikama motora.

4.2.2. Ispunjenost uslova u pogledu tehnickog izvodenja ugradnje

Ispunjenost uslova u pogledu tehnickog izvodenja ugradnje podrazumeva proveru
ispunjenosti svih propisanih tehnickih uslova koji moraju biti zadovoljeni prilikom ugradnje
uredaja i opreme u vozila.

4.2.2.1. Opsti uslovi

Svi uredaji i oprema moraju biti homologovani u skladu sa referentnim dokumentima;

Ni jedan deo instalacije TNG ne sme da izlazi van gabarita vozila (Sirina, visina, duzina i
najmanja visina iznad tla);

Nije dozvoljeno izmeStanje ili pomeranje originalnog rezervoara vozila.



4.2.2.2. Uslovi za ugradnju rezervoara za TNG

Oprema rezervoara mora biti zaSticena od mehanickih oStec¢enja i mora biti sprecen prodor
TNG-a u prostor za putnike odnosno motor. Pod zaStitom opreme smatra se: gasno-
nepropusno kuciste opreme rezervoara, ili hermeticki kontejner sa poklopcem koji mora da
omoguci pristup multiventilu. Kompletan rezervoar i gasno-nepropusno kuciste sa delovima
opreme moraju, kod teretnih vozila, ako se nalaze u prostoru za teret, da budu zasti¢eni od
mehanickih osteéenja. Ako je rezervoar ugraden u unutrasnjosti putnickih vozila, mora biti
ugraden iza zadnjeg reda sediSta na nacin koji onemogucava pristup rezervoaru od strane
putnika.

Ventilacija gasno-nepropusnog kucista mora da se izvede rebrastim savitljivim cevima sa
glatkom unutraSnjom povrSinom, koja su pri¢vr§¢ena metalnim obujmicama za gasno-
nepropusno kuciste sa jedne strane i za ventilacione otvore sa druge strane. Ventilacija gasno-
nepropusnog kucista mora da se izvede tako da je omoguceno odvodenje isteklog gasa iz
ku¢ista u okolnu atmosferu. Nije dozvoljeno uvodenje ventilacionih creva u blatobrane ili
druga mesta gde nema prirodnog strujanja vazduha ili je moguce zaepljenje ventilacionih
creva.

Za ventilaciju cilindri¢nih rezervoara ventilacioni otvori treba da budu uc¢vrScéeni za pod
vijcima i udaljeni od izduvnog sistema najmanje 100 mm, ali ne smeju biti direktno iznad
elemenata izduvnog sistema. Poprecni presek ventilacije mora biti povrSine od najmanje 450
mm?2 (ovo je moguce posti¢i sa dva ventilaciona otvora pre¢nika najmanje 25 mm).

Za ventilaciju torusnih rezervoara moraju biti ispunjeni sledeci uslovi: rezervoar mora da
bude postavljen horizontalno, ventilacija mora da izade u spoljni prostor ispod poda vozila.
Prostor multiventila mora biti spojen samo sa spoljnom atmosferom - van vozila.

U putnic¢ke automobile sme se ugraditi jedan rezervoar zapremine do najvise 100 1, a u druga
motorna vozila najviSe dva rezervoara najvece ukupne zapremine od 200 1. Ukoliko postoje
dva rezervoara, koja nisu fizicki spojena, svaki od rezervoara mora imati zaseban prikljuc¢ak
za punjenje.

Rezervoar za gas ne sme da bude ugraden ispred vetrobrana niti u motornom prostoru.

Rezervoar mora biti pricvr§éen prema uputstvu proizvodaca vozila, odnosno tehnickim
uslovima (datim u Tabeli 1.) i ne sme imati direktan kontakt sa drugim metalnim delovima,
osim u slucaju rezervoara koji ima posebne nosace ("noZice") namenjene za pri¢vrs¢ivanje za
metalnu podlogu. Cilindri¢ni rezervoar mora da bude ucvrs¢en isklju¢ivo pomoc¢u namenskih
nosaca. Rezervoar mora da se izoluje od direktnog kontakta sa metalnom podlogom vozila,
namenskim ramom, teleskopskim nosa¢ima i trakama za ucvrs¢ivanje, pomocu gume, plastike
ili koZe. Veze za pri¢vrS¢enje rezervoara moraju ¢vrsto i bez pomeranja zadrZavati pun
rezervoar.

Tabela 1. Tehnicki uslovi za pri¢vrSc¢enje rezervoara (prema ECE Pravilnik br. 115 prilog 5
tacka 1.3.)

zapremina minimalne dimenzije minimalne dimenzije traka 'minimalne dimenzije
rezervoara [1] podloski [mm] za ucvrséenje [mm] vijaka [mm]



do 85 30x1,5 25x2,5 20x3 30x1,5 8
85-100 30x1,5 25x2,5 30x3 20x3* 10 8%*
100-150 50x2 30x3 50x6 50x3** 12 10%%*

Cilindri¢ni rezervoari se ucvrs¢uju pomocu najmanje dve trake za uc¢vrséivanje, osim u
oznacenim slu¢ajevima.

* u ovom slucaju su neophodne 3 trake za ucvrscivanje

** u ovom slu¢aju su neophodne 4 trake za ucvrs¢ivanje

Kod rezervoara ugradenih ispod poda vozila rezervoar mora da bude u¢vrSéen sa najmanje tri
odgovarajuce trake.

Vijci su najmanje klase 8.8.

Za rezervoare preko 150 1 vazi da moraju biti zadovoljeni zahtevi ECE 67R01.

Torusni rezervoari u¢vrséuju se vijcima minimalno M 8 mm i podloskama minimalnog
precnika 25 mm a debljine 2,0 mm, odnosno pre¢nika 30 mm a debljine 1,25 mm.

Kod rezervoara ugradenih iza sediSta mora postojati ukupan slobodni prostor najmanje duZine
od 100 mm (mereno po poduznoj ravni vozila). To se rastojanje moZe podeliti na rastojanje
od sedista do rezervoara i od rezervoara do zadnje strane vozila. Rezervoar postavljen
uzduZno mora imati poseban nosa¢ u vidu rama sa prednjim i zadnjim popre¢nim
grani¢nicima. Granic¢nici treba da obuhvate rezervoar ili budu $to blize uz rezervoar. Visina
grani¢nika treba da bude minimalno 30 mm mereno od najniZe tacke rezervoara.

Torusni rezervoari i cilindri¢ni rezervoari sa "noZicama" koji se ugraduju na vozila sa
plasti¢nim podom prtljaZnika bez dodatnih nosa¢a moraju biti ugradeni na nacin adekvatan
masi rezervoara i konstrukciji automobila.

Ugao ugradnje rezervoara mora da odgovara uglu multiventila koji je deklarisan od strane
proizvodaca uz dozvoljeno odstupanje od najviSe +5°. Podatak o pre¢niku rezervoara
deklarisan na multiventilu mora da odgovara pre¢niku rezervoara na koji je ugraden. Merenje
ugla se vr$i odgovaraju¢im uglomerom.

Multiventil ugraden na rezervoar mora da bude dostupan za rukovanje.

Rezervoar ugraden ispod poda vozila mora biti udaljen od horizontalne povrsine podloge
najmanje 200 mm. Ova odredba ne vazi kada je rezervoar na odgovarajuci nacin zastic¢en sa
prednje i bo¢nih strana i kada ni jedan deo rezervoara ne viri ispod nivoa ovih zastita. Pod
odgovaraju¢om zastitom podrazumeva se zastitni lim najmanje debljine 0,8 mm. DuZina
slobodnog prostora izmedu zasStite i rezervoara mora iznositi najmanje 20 mm. Ukoliko je
zaStita zatvorena na njoj moraju postojati drenazni otvori za vodu, postavljeni na najniZim
taCkama. Zastita mora biti izvedena tako da omoguci pristup multiventilu i identifikaciju
rezervoara.

Ukoliko se pokaziva¢ nivoa TNG kod cilindri¢nih rezervoara nalazi na rezervoaru, njegovo
ocitavanje mora da bude moguce bez skidanja zasStitnog poklopca gasno-nepropusnog kucista.

Udaljenost rezervoara za TNG od izduvnog sistema mora iznositi najmanje 100 mm, odnosno
najmanje 50 mm pod uslovom da postoji odgovarajuca toplotna izolacija, koja je udaljena
najmanje 20 mm od gasne instalacije. Izduvni gasovi vozila ne smeju biti usmereni na
rezervoar TNG-a.



Rezervoar ne sme da bude izloZen direktnim suncevim zracima. Ukoliko rezervoar nije
zasti¢en elementima motornog vozila, onda mora da bude zasti¢en odgovaraju¢om
pregradom, koja je udaljena najmanje 20 mm od rezervoara.

4.2.2.3. Uslovi za vodove za TNG

Savitljivi vodovi visokog pritiska (gumeni 1 sinteticki) moraju biti homologovani (posebno
naglaSeno s obzirom da je njihova pojava novijeg datuma). Cevi vodova visokog pritiska koji
su od bakra ili ¢elika ne moraju biti homologovani. Ove cevi moraju biti beSavne i ne smeju
imati spoljni prec¢nik vec¢i od 12 mm, a debljinu zida manju od 0,8 mm i moraju biti zastiCene
gumenim ili plastiénim zaStitnim omotacem ("buZirom"). Cevi visokog pritiska koje su od
bakra ili ¢elika ne smeju se lemiti ili zavarivati, odnosno spajaju se odgovaraju¢im
spojnicama od mesinga ili ¢elika. Spojevi se moraju izvoditi na mestu dostupnom za kontrolu.

Vodovi visokog pritiska moraju da budu polozeni tako da ne dolazi do njihovih vibracija, da
ugibanje karoserije ne sme imati uticaj na njih i moraju biti pri¢vr§¢eni na rastojanju ne ve¢em
od 500 mm. Vodovi ne smeju imati oStre uglove savijanja, a radijus savijanja voda ne sme biti
manji od tri precnika voda. Udaljenost voda visokog pritiska od izduvne grane ne sme biti
manja od 100 mm, odnosno najmanje 50 mm, ako postoji odgovarajuca termicka izolacija.

Vodovi visokog pritiska ne smeju biti direktno oslonjeni na ostre ivice delova vozila i ne
smeju biti vezani za pokretne delove vozila.

U prostoru za vozaca i putnike ukljucujuéi i prtljaznik, vodovi za TNG ugraduju se samo ako
su posebno zasti¢eni (cev u cev i sl.), sa tim Sto ta zaStita mora biti otporna na mehanicka
oStecenja, a njeni otvori moraju biti van tog prostora.

Dilataciona zavojnica je obavezna na bakarnom ili ¢elicnom vodu koji se nalazi u motorskom
prostoru.

Vodovi niskog pritiska gasa moraju biti izvedeni odgovaraju¢im homologovanim crevima.
4.2.2.4. Uslovi za isparivac/regulator pritiska gasa

Isparivac¢/regulator pritiska gasa mora da se nalazi na udaljenosti od najmanje 100 mm od
izduvnog sistema.

Instalacija sistema za grejanje isparivaca/regulatora pritiska gasa mora biti izvedena sa
elementima namenjenim za upotrebu u sistemu za hladenje motornih vozila i propisno
zaptivena, kako ne bi dolazilo do isticanja rashladne te¢nosti motora.

Kod vozila sa vazdusnim hladenjem je potrebno obezbediti funkcionisanje
isparivaca/regulatora pritiska gasa (npr. ugradnja mini sistema za vodeno grejanje - bez
direktnog grejanja gasne instalacije izduvnim gasovima), ili koristiti isparivac¢/regulator
pritiska gasa bez grejanja ako odgovara snazi motora.

Isparivac¢/regulator pritiska gasa i biraC za izbor pogonskog goriva u kabini vozila moraju da
budu funkcionalno usaglaseni sa uputstvom proizvodaca.



4.2.2.5. Ostali uslovi

Prikljucak za punjenje mora biti ugraden sa spoljasnje strane vozila, odnosno mora biti
udaljen od izduvnog sistema najmanje 100 mm, a moZe biti udaljen najviSe 10 mm od
povrsine oslanjanja i mora imati zastitni poklopac.

Ventil za benzin (ne spada u specifi¢nu opremu za pogon vozila na TNG) mora biti udaljen
najmanje 100 mm od bilo kakvog izvora visokog napona, odnosno izduvne grane i ne sme biti
iznad ovih elemenata.

Elektri¢na instalacija u motornom prostoru mora biti celom svojom duzinom uvucena u
zaStitne omotace. Spojevi kablova sa uredajima vrse se iskljucivo preko odgovarajucih
spojnica koje na sebi moraju imati plasticnu zastitu. Spojevi dva kabla realizuju se preko
spojnica ili lemljenjem i moraju biti izolovani. Elektro instalacija mora imati poseban topivi
osigurac¢ ugraden u odgovarajuce kuciste postavljeno na vidno i lako dostupno mesto.

Kod vakuum sistema, gas se mora uvoditi u motor preko mesaca gasa sa odgovaraju¢im
difuzorom. Gas se moZe uvesti u karburator i preko odgovarajucih uvodnika samo kod
karburatora kod kojih je proizvodac predvideo takvu moguénost. Ako se creva gasa uvode u
kuciste precistaca za vazduh, precista¢ ne sme biti mehanicki oStecen.

Svi spojevi creva sa uvodnicama, davacima pritiska, brizgaljkama i ostalim elementima
moraju biti ucvrs¢eni metalnim obujmicama. Brizgaljke gasa se moraju preko odgovarajucih
nosaca ucvrstiti za motor ili karoseriju vozila. Precista¢ TNG, koji je predviden za montazu sa
ucvrséivanjem, mora se preko odgovarajucih nosaca ucvrstiti za karoseriju vozila u motornom
prostoru.

Elektronski uredaj za upravljanje (ECU) se mora ucvrstiti na odgovarajuci nacin za karoseriju
vozila.

Provera nepropusnosti gasne instalacije vrsi se indikatorskim uredajem osetljivim na propan i
butan, pri ¢emu svako isticanje gasa u atmosferu predstavlja osnov za konstataciju da je
vozilo nebezbedno za eksploataciju.

4.3. Masa vozila

Ugradnjom uredaja i opreme za TNG menja se masa vozila pa se u tom smislu mora utvrditi
masa sa ugradenim uredajima i opremom. Masa vozila se moze utvrditi proracunom ukoliko
se raspolaze sa tacnim podatkom o masi osnovnog vozila, masi ugradenih uredaja i opreme i
masi gasa kada je rezervoar napunjen do najvece dozvoljene zapremine rezervoara. Ukoliko
ovlas¢ena organizacija, proverom kroz odgovarajuc¢u tehni¢ku dokumentaciju ili na drugi
nacin, izrazi sumnju u tac¢nost ovih podataka mora se izvrsiti merenje. Prora¢un, odnosno
podaci na osnovu kojih se doSlo do mase prepravljenog moraju se upisati u zapisnik o
ispitivanju vozila. U slu¢aju kada se radi o ispitivanju teretnog vozila za vrednost koliko je
povecana masa potrebno je umanjiti nosivost vozila.



Prilog 3

ISPITIVANJE VOZILA SA UGRADENIM UREDAJIMA I OPREMOM ZA POGON
NA KOMPRIMOVANI PRIRODNI GAS

1. PREDMET I PODRUCJE PRIMENE

Ovim prilogom dati su termini i definicije osnovnih pojmova i postupak ispitivanja motornih
vozila sa ugradenim uredajima i opremom za pogon na komprimovani prirodni gas, kao i bliZi
kriterijumi, nacin i postupak ispitivanja ugradnje uredaja i opreme za pogon vozila na
komprimovani prirodni gas.

2. ZNACENJE IZRAZA

Komprimovani prirodni gas - KPG oznacava proizvod ¢iju osnovu u najvecoj meri ¢ini
ugljovodonik metan, a u malom procentu ugljovodonici etan, propan i butan.

Komponente za KPG koje se koriste u motornim vozilima klasifikuju se prema maksimalnom
radnom pritisku i funkciji na:

1) Klasu 0 Komponente za visoki pritisak, ukljucujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se
nalazi KPG sa maksimalnim radnim pritiskom iznad 3.000 kPa (30 bar) do 26.000 kPa (260
bar);

2) Klasu 1 Komponente za srednji pritisak, ukljucujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se
nalazi KPG sa maksimalnim radnim pritiskom iznad 450 kPa (4,5 bar) do 3.000 kPa (30 bar).

3) Klasu 2 Komponente za niski pritisak ograni¢enog opsega, ukljucujuci cevi i njihove
prikljucke, u kojima se nalazi KPG sa maksimalnim radnim pritiskom od 20-450 kPa (0,2-4,5
bar) iznad atmosferskog pritiska (natpritisak).

4) Klasu 3 Ventili za zatvaranje i ventili za rasterecenje pritiska, za radni pritisak iznad 450
kPa (4,5 bar) do 3.000 kPa (30 bar).

5) Klasu 4 Delovi u kontaktu sa KPG pod radnim pritiskom niZim od 20 kPa (0,2 bar).
6) Klasu 5 Delovi u kontaktu sa temperaturnim nivoom ispod -40°C

Komponenta se moZe sastojati iz viSe delova, svaki deo se klasifikuje posebno u skladu sa
maksimalnim radnim pritiskom i funkcijom.

Pritisak podrazumeva relativni pritisak u odnosu na atmosferski pritisak, osim ako nije
drugacije navedeno.

Funkcionalni-servisni pritisak podrazumeva uspostavljeni pritisak pri konstantnoj
temperaturi gasa od 15°C.

Ispitni pritisak podrazumeva pritisak kome je izloZena komponenta za vreme
homologacionog ispitivanja.



Proracunski pritisak podrazumeva najveci pritisak za koji je komponenta projektovana i na
osnovu koga je proraCunata njena ¢vrstoca.

Radni pritisak podrazumeva pritisak pri normalnim radnim uslovima.

Najvedi radni pritisak podrazumeva najveci pritisak u komponenti koji moze da se pojavi
tokom rada.

Klasifikacioni pritisak podrazumeva najveci dozvoljeni radni pritisak u komponente prema
njenoj klasifikaciji.

Uredaji i oprema za KPG

"Rezervoar" (ili cilindar) je svaki sud koji se koristi za smestaj prirodnog gasa
Rezervoar mozZe biti:

- KPG-1 (CNG-1) metalni;

- KPG-2 (CNG-2) metalni cilindar prednapregnut kompozitnim impregniranim neprekidnim
vlaknima (umotan obruc);

- KPG-3 (CNG-3) metalni cilindar ojacan kompozitnim impregniranim neprekidnim vlaknima
(potpuno umotan);

- KPG-4 (CNG-4) kompozitna impregnirana neprekidna vlakna sa nemetalnim cilindrom
(potpuno kompozitni).

1.1. "Oprema rezervoara'' su slede¢e komponente (i ne samo one), koje se pojedinac¢no
ili u kombinaciji postavljaju na rezervoar:

1.1.1. Ruéni ventil;

1.1.2. Davad/indikator pritiska;

1.1.3. Ventil za smanjenje pritiska (ventil rastere¢enja);

1.1.4. Uredaj za smanjenje pritiska (temperaturski aktiviran);

1.1.5. Automatski ventil rezervoara;

1.1.6. Ventil viska protoka;

1.1.7. Gasno-nepropusno kuciste.

1.2. "Ventil" je uredaj pomoc¢u koga moze da se kontroliSe protok fluida.
1.3. "Automatski ventil" je ventil kojim se ne komanduje ru¢no.

1.4. "Automatski ventil rezervoara" je automatski ventil pri¢vr§¢en za cilindar koji kontroliSe
protok gasa ka gorivom sistemu. Ovaj ventil se zove i daljinski servisni ventil.



1.5. "Nepovratni ventil" je automatski ventil koji dozvoljava protok gasa samo u jednom
smeru.

1.6. "Ventil protoka" (uredaj za ogranicavanje protoka) je uredaj koji automatski prekida ili
ograni¢ava protok gasa kada on prede predefinisanu konstrukcijsku vrednost.

1.7. "Rucni ventil" je rucni ventil pri¢vrScen za rezervoar.

1.8. "Ventil pritiska (rasteretni ventil)" je uredaj koji sprecava da dode do toga da pritisak u
napojnom vodu bude ve¢i od onog koji je unapred definisan.

1.9. "Servisni ventil" je ventil izolacije koji je zatvoren jedino kada se vozilo odrzava.

1.10. "Precistac"” je zasStitni materijal koji uklanja strane Cestice iz gasnog toka.

1.11. "Prikljucak" je prikljucak koji se koristi za spajanje cevovoda, cevi ili creva.

1.12. Vodovi za gorivo

1.12.1. "Savitljivi vodovi za gorivo" su savitljiva creva ili cevi kroz koje protice prirodni gas.

1.12.2. "Kruti vodovi za gorivo" su vodovi kroz koje protice prirodni gas a koji nisu
predvideni za elasti¢no deformisanje u toku normalnog rada.

1.13. "Uvodnik gasa" je uredaj za uvodenje gasnog goriva u motorski usisni cevovod
(karburator ili brizgace).

1.13.1. "Mesac gasa i vazduha" je uredaj za meSanje gasnog goriva i usisnog vazduha u
motoru.

1.13.2. "Gasni brizgac¢" je uredaj za uvodenje gasnog goriva u motor ili pripadajuci usisni
sistem.

1.14. "Regulator protoka gasa" je uredaj za ograniavanje protoka gasa, postavljen iza
regulatora pritiska, kontroliSu¢i protok gasa ka motoru.

1.15. "Gasno-nepropusno kuciste" je uredaj koji izbacuje iscureli gas izvan vozila, ukljucujuéi
i gas iz ventilacione cevi.

1.16. "Pokazivac pritiska" je uredaj pod pritiskom koji pokazuje veli¢inu pritiska gasa.

1.17. "Regulator pritiska" je uredaj koji kontrolise pritisak pod kojim se gasovito gorivo
isporucuje motoru.

1.18. "Uredaj za smanjenje pritiska (sa temperaturnim aktiviranjem)" je uredaj za jednokratnu
upotrebu koji aktivira visoka temperatura i/ili pritisak, a koji ispuSta gas kako bi se sprecio
lom cilindra.

1.19. "Jedinica za punjenje ili prikljucak punjenja" je uredaj postavljen spolja ili iznutra
(motorski prostor) koji se koristi za punjenje rezervoara na pumpnoj stanici.



1.20. "Elektronska kontrolna jedinica (KPG - snabdevanje gorivom)" je uredaj koji kontrolise
potrebe motora za gasom i druge parametre motora i automatski zatvara automatski ventil ako
za to postoje bezbednosni razlozi.

1.21. "Tip komponente" za komponente navedene u tackama od 1.2. do 1.19. je komponenta
koja se od drugih ne razlikuje u osnovnim osobinama kao $to su materijal, radni pritisak 1
radna temperatura.

1.22. "Tip elektronske kontrolne jedinice" je komponenta koja se od drugih ne razlikuje u
osnovnim osobinama, kao §to je osnovni softverski princip, ne raCunajuc¢i manje izmene.

2. Uslovi za instalaciju pojedinih komponenti za koriS¢enje komprimovanog prirodnog gasa u
pogonskom sistemu na vozilu

2.1 Opste

2.1.1. KPG sistem vozila ¢e funkcionisati na dobar i bezbedan nacin na radnom pritisku za
koji je dizajniran 1 odobren.

2.1.2. Sve komponente sistema moraju imati odobrenje tipa u skladu sa ovim pravilnikom.
2.1.3. Materijali koji se koriste u sistemu moraju biti pogodni za upotrebu za KPG.
2.1.4. Sve komponente sistema moraju biti pricvr§¢ene na odgovarajuci nacin.

2.1.5. KPG sistem ne sme pokazati znakove curenja, na primer ne smeju se pojaviti mehuri¢i
u toku 3 minute od nanosenja pene.

2.1.6. KPG sistem mora da bude instaliran tako da je ima najbolju mogucu zastitu od
oStecenja, kao Sto su oStec¢enja zbog pokretnih delova vozila, sudara, §ljunka ili zbog utovara
ili istovara vozila ili premeStanja tih opterecenja.

2.1.7. Dodatna oprema ne sme biti povezana za KPG sistem osim one koja je striktno
potrebna za pravilno funkcionisanje motora u motornom vozilu.

2.1.7.1. Bez obzira na odredbe stava 2.1.8, vozila mogu biti opremljena sistemom grejanja za
zagrevanja putnickog prostora 1/ili oblast opterec¢enja koji je povezan na KPG sistem.

2.1.7.2. Sistem grejanja iz stava 2.1.8.1. je dozvoljen, ukoliko je po misljenju ovlas¢enih lica
za sprovodenje ispitivanja, sistem grejanja adekvatno zasti¢en i ne ometa normalan rad KPG
sistema.

2.1.8. Oznacavanje vozila na KPG pogon vrste M2 1 M3.

2.1.8.1. Vozila vrste M2 i M3 opremljena KPG sistemom moraju imati obelezje prema
sledec¢em:



Obelezje se sastoji iz nalepnice koja mora biti otporna na vlagu.
Boja i dimenzije nalepnice moraju ispunjavati sledece zahteve:
Boje:

Pozadina: zelena

Okvir: Beo ili reflektujuce beo

Slova: Bela ili reflektujuce bela

Dimenzije:

Debljina linije okvira: 4-6 mm

Visina slova: > 25 mm

Debljina slova: >4 mm

Sirina nalepnice: 110-150 mm

Visina nalepnice: 80-110 mm

Rec¢ "CNG" mora biti pozicionirana u sredini nalepnice.

2.1.8.2. Obelezje mora biti postavljeno na prednjem i zadnjem delu vozila vrste M2 i M3 i na

spoljnoj strani desnih vrata.

2.2. Dodatni uslovi

2.2.1. Sve komponente KPG sistema, ukljucujuci i zaStitne materijale koji ¢ine deo tih
komponenti, moraju biti u okviru vozila, sa izuzetkom jedinice za punjenje ukoliko ne

odstupa vise od 10 mm van projekcija vozila u tacki vezivanja.

2.2.2. Nijedna komponenta KPG sistema ne treba da se nalazi u okviru od 100 mm od
izduvnih gasova ili slicnih izvora toplote, osim ako su takve komponente adekvatno zasti¢ene

od toplote.



2.3. KPG sistem

2.3.1. KPG sistem mora sadrzati sledec¢e komponente:

2.3.1.1. Rezervoar/i;

2.3.1.2. Indikator pritiska ili indikator nivoa goriva;

2.3.1.3. Uredaj za smanjenje pritiska (sa temperaturnim aktiviranjem);

2.3.1.4. Automatski ventil rezervoara;

2.3.1.5. Ru¢ni ventil;

2.3.1.6. Regulator pritiska;

2.3.1.7. Regulator protoka gasa;

2.3.1.8. Uredaj za ograni¢enje viska protoka;

2.3.1.9. Mesac gasa i vazduha (karburator ili brizgac);

2.3.1.10. Jedinica za punjenje ili priklju¢ak punjenja;

2.3.1.11. Savitljivi vodovi goriva;

2.3.1.12. Kruti vodovi goriva;

2.3.1.13. Elektronska kontrolna jedinica;

2.3.1.14. Prikljucci;

2.3.1.15. Gasno-nepropusno kuciste za komponente instalirane u prtljaZnom 1 putnickom delu.
Ukoliko ku¢iste moze da bude uniSteno u pozaru uredaj za smanjenje pritiska mora biti
obuhvacen tim gasno-nepropusnim kuciStem.

2.3.2. KPG sistem moZe takode da sadrZi slede¢e komponente:

2.3.2.1. Nepovratni ventil;

2.3.2.2. Sigurnosni ventil;

2.3.2.3. KPG filter;

2.3.2.4. Davac pritiska i/ili temperature;

2.3.1.1. Sistem izbora goriva i elektricni sistem.

2.3.3. Dodatni automatski ventil moZe se kombinovati sa regulatorom pritiska.
2.4. Instalacija rezervoara

2.4.1. Rezervoar se trajno instalira u vozilo i ne sme biti u motornom prostoru.



2.4.2. Rezervoar ne sme imati kontakt materijala metal na metal, sa izuzetkom na mestima za
pricvrs¢ivanje.

2.4.3. Kada je vozilo spremno za kori§¢enje rezervoar ne sme biti manje od 200 mm iznad
povrsine kolovoza.

2.4.3.1. Odredbe stava 2.4.3. ne primenjuje se ukoliko je rezervoar adekvatno zasti¢en, sa svih
strana i kada se nijedan deo rezervoara ne nalazi nize od te zastite.

2.4.4. Rezervoar/i mora biti montiran i pri¢vrS¢en tako da se ubrzanje apsorbuje (bez
osStecenja) kada su rezervoari puni:

Za vozila vrste M1 I N1:

a) 20 g u pravcu kretanja

b) 8 g horizontalno upravno na pravac kretanja
Za vozila vrste M2 i N2:

a) 10 g u pravcu kretanja

b) 5 g horizontalno upravno na pravac kretanja
Za vozila vrste M3 I N3:

a) 6,6 u pravcu kretanja

b) 5 g horizontalno upravno na pravac kretanja

Metod proratuna moZe da se koristi umesto prakti¢nog testiranja ukoliko ekvivalentnost se
moze demonstrirati od strane podnosioca zahteva za odobrenje na nacin koji zadovoljava
ovlas¢enu tehnicku sluzbu za ispitivanje.

2.5. Komponente montirane na rezervoar
2.5.1. Automatski ventil
2.5.1.1. Automatski ventil mora biti instaliran direktno na svaki rezervoar.

2.5.1.2. Automatskog ventil rezervoara treba da radi tako Sto prekida dotok goriva kada je
motor isklju€en, bez obzira na poloZaj kontakt brave, 1 ostaje zatvoren dok motor ne radi.
Kasnjenje od 2 sekunde je dozvoljeno.

2.5.2. Ventil pritiska

2.5.2.1. Ventil pritiska (sa temperaturnim aktiviranjem) mora biti montiran na rezervoar na
takav nacin da se moZe otpustiti u gasno-nepropusno kuciste ukoliko kuciSte ispunjava
odredbe iz podtacke 2.5.5.

2.5.3. Ventil viska protoka na rezervoaru



2.5.3.1. Uredaj za ogranicenje viSka protoka mora biti ugraden u rezervoar u automatski ventil
rezervoara.

2.5.4. Ruéni ventil

2.5.4.1 Ru¢ni ventil je ¢vrsto fiksiran na rezervoar koji moze biti integrisan na automatski
ventil rezervoara.

2.5.5. Gasno-nepropusno kuciSte na rezervoaru

2.5.5.1. Gasno-nepropusno kuciste na rezervoaru, koje ispunjava uslove od paragrafa 2.5.5.2.
do 2.5.5.5. mora biti postavljeno na rezervoar goriva, osim ako je rezervoar instaliran izvan
vozila.

2.5.5.2. Gasno-nepropusno kuciste mora biti u povezano sa atmosferskim vazduhom, crevima
1 vodovima koji su otporni na KPG.

2.5.5.3. Ventilacioni otvor gasno-nepropusnog kucista ne sme uvoditi gasove u blatobrane,
niti sme biti usmeren u izvor toplote kao §to sto je izduvna cev.

2.5.5.4. Svako povezivanje creva i vodova na dnu karoserije motornog vozila za ventilaciju
gasno-nepropusnog kuc¢isSta mora imati minimum 450 mm?2 otvorene povrsine.

2.5.5.5. Ku¢iste za prikljucke rezervoara i creva moraju biti gasno-nepropusno na pritisku od
10 kPa bez ikakvih deformacija.

2.5.5.6. Creva moraju biti osigurana stegama, tj. da gasno-nepropusno kuciste i vodovi
obrazuju gasno-nepropusni spoj.

2.5.5.7. Gasno-nepropusno kuciste mora da sadrzi sve komponente instalirane u prtljazni ili
putnicki prostor.

2.6. Kruti i fleksibilni vodovi za gorivo
2.6.1. Kruti vodovi za gorivo moraju biti napravljeni od ¢elika.

2.6.2. Kruti vodovi za gorivo mogu biti zamenjeni sa fleksibilnim vodovima ako se koriste u
klasi O, 1, 2.

2.6.3. Fleksibilni vodovi za gorivo moraju biti saobrazni sa jednoobraznim tehnickim
uslovima.

2.6.4. Kruti vodovi za gorivo moraju biti pricvr§¢eni tako da nisu izloZeni vibracijama ili
naprezanjima.

2.6.5. Fleksibilni vodovi za gorivo moraju biti pri¢vrSéeni tako da nisu izloZeni vibracijama ili
naprezanjima.

2.6.6. U tackama pri¢vric¢ivanja, vodovi za gorivo, fleksibilni ili kruti, moraju biti postavljeni
tako da ne dolazi do kontakta metal na metal.

2.6.7. Kruti i fleksibilni vodovi za gorivo ne smeju biti postavljeni na osloncima predvidenim
za podizanje vozila.



2.6.8. U kanalima vodovi goriva moraju biti obloZeni zaStitnim materijalom.

2.7. Prikljucci i spojnice gasne instalacije

2.7.1. Zalemljeni i zaptivni spojevi sa preduse¢nim prstenom nisu dozvoljeni.

2.7.2. Cevi od nerdajuceg Celika mogu se povezati samo nerdajuc¢im prikljuccima.

2.7.3. Razvodnik mora biti napravljen od materijala otpornih na koroziju.

2.7.4. Kruti vodovi moraju biti pravilno povezani.

2.7.5. Broj spojeva mora biti ograni¢en na minimum.

2.7.6. Spojevi moraju biti na mestima dostupnim za inspekciju.

2.7.7. U putni¢kom delu ili zatvorenom prtljaznom delu vodovi za gorivo ne smeju biti duzi
od minimalno potrebne duZine, i u svakom slu¢aju moraju biti zasSti¢eni gasno-nepropusnim
kuciStem.

2.7.7.1. Odredbe podtacke 2.7.7. se ne primenjuju na vozila vrste M2 [ M3 gde su vodovi za
gorivo i instalacije su opremljena oblogom koja je otporna na KPG i koja je povezana sa
atmosferom.

2.8. Automatski ventil

2.8.1. Dodatni automatski ventil moze biti instaliran u vodovima sto blize regulatoru pritiska.
2.9. Jedinica za punjenje ili prikljucak punjenja

2.9.1. Jedinica za punjenje mora biti obezbedena od rotiranja i prasine i vode.

2.9.2. Kada KPG rezervoar je instaliran u putnickom delu vozila ili u zatvorenom prtljaznom
delu jedinica za punjenje mora biti postavljena na spoljasnji deo vozila ili u motorni deo.

2.10. Sistem izbora goriva i elektri¢na instalacija.
2.10.1. Elektricne komponente KPG sistema moraju biti zastic¢ene od preopterecenja.

2.10.2. Vozilo sa viSe od jednog sistema za gorivo mora da ima izbor sistema kako bi se
osiguralo da se ne viSe od jednog goriva isporucuje u motor u svakom trenutku.

2.10.3. Elektricne komponente i spojevi u gasno-nepropusnom kuc¢istu moraju biti tako
konstruisani da se ne postoji mogucénost nastanka varnica.

3. Periodican pregled ispravnosti uredaja i opreme za pogon vozila na komprimovani
prirodni gas se vrsi u periodima ne duzim od 48 meseci od poslednje izvrSene kontrole.
Kontrola ispravnosti, po potrebi, ukljucuje hidrauli¢no ispitivanje rezervoara
predvideno Pravilnikom UN R110.

4. Ispitivanje

Ispitivanje obuhvata provere:



1) usaglasenosti uredaja i opreme sa homologovanim tipom,

2) ispunjenosti uslova u pogledu usaglaSenosti uredaja i opreme sa nainom pripreme gorive
smese i tehnickog izvodenja ugradnje,

3) mase vozila.
4.1. UsaglaSenost uredaja i opreme sa homologovanim tipom

Uredaji i oprema za pogon vozila na KPG koji se ugraduju na vozilo moraju biti odobrenog
tipa (homologovani).

Usaglasenost uredaja i opreme sa homologovanim tipom podrazumeva proveru da li su
uredaji i oprema iz izjave ugradiva¢a homologovani, odnosno da li su ugradeni uredaji i
oprema prema izjavi ugradivaca.

Sve vazece isprave o usaglasenosti, znaci usaglaSenosti i tela za ocenjivanje usaglasenosti
moraju biti evidentirani. U slucaju kada su ugradeni uredaji i oprema za koju nije izvrSena
homologacija, ne moze se izdati potvrda kojim se potvrduje da vozilo ispunjava propisane
uslove.

U slucaju odstupanja ¢injeni¢nog stanja od podataka navedenih u izjavi ugradivaca, a
ugradeni uredaj je homologovan, takode se ne moze se izdati potvrda kojim se potvrduje da
vozilo ispunjava propisane uslove. Vlasniku, odnosno korisniku vozila ¢e se odrediti rok za
otklanjanje navedenog nedostatka. U slu¢aju kada ovlaS¢ena organizacija za ispitivanje vozila
opravdano posumnja u autenti¢nost uredaja i opreme ili odstupanje od homologovanog tipa,
za Ciju potvrdu su potrebna dodatna ispitivanja koja nisu sastavni deo ispitivanja odredenih
ovim prilogom, izdace potvrda u kojem Ce se u rubrici rezultati ispitivanja konstatovati da se
ne moZe potvrditi da ugradeni uredaji i oprema nemaju negativni uticaj na funkciju ostalih
delova i tehnicku ispravnost vozila u celini dok se potrebna ispitivanja ne obave. U ovoj
rubrici potvrde obavezno se moraju navesti potrebna dodatna ispitivanja (provere). U svim
navedenim sluc¢ajevima informaciju o utvrdenim ¢injenicama i dokazima dostaviti
ministarstvu nadleznom za trgovinu i usluge i Agenciji za bezbednost saobracaja.

4.2. Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme
gorive smeSe

4.2.1. Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme
gorive smeSe

Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme gorive
smeSe podrazumeva proveru usaglasenosti gasne opreme sa na¢inom pripreme gorive smese.

Uredaji i oprema moraju biti ugradeni u skladu sa uputstvom za montazu proizvodaca uredaja
i opreme za pogon vozila na KPG, a ukoliko takvo uputstvo ne postoji, minimalni uslovi
usaglaSenosti su:

1) uredaji i oprema sa vakuum sistemom regulacije mogu se primeniti samo na usisnim
karburatorskim motorima,



2) motori sa plasticnom usisnom granom 1 motori sa MPI sistemom kod vozila proizvedenih
posle 1. januara 2001. godine moraju imati opremu sa sekvencijalnim ubrizgavanjem KPG-a,
i

3) komponente uredaja i opreme moraju biti medusobno uskladene prema smernicama
proizvodaca uredaja i opreme shodno karakteristikama motora.

4.2.2. Ispunjenost uslova u pogledu tehnickog izvodenja ugradnje

Ispunjenost uslova u pogledu tehnickog izvodenja ugradnje podrazumeva proveru
ispunjenosti svih propisanih tehnickih uslova koji moraju biti zadovoljeni prilikom ugradnje
uredaja i opreme u vozila.

4.2.2.1. Opsti uslovi

Svi uredaji i oprema moraju biti homologovani u skladu sa referentnim dokumentima;

Nijedan deo instalacije KPG ne sme da izlazi van gabarita vozila (Sirina, visina, duzina i
najmanja visina iznad tla);

Nije dozvoljeno izmeStanje ili pomeranje originalnog rezervoara vozila.



